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GENERAL DYNAMICS/CONVAIR

Model 48 Charger

Americké vicedcelové letadlo

MNeobvykle mnoho leteckych vyroben - dva-
cetdva — se zhGdastnilo konkursu vypsaného
v #ijnu 1963 americkym Gfadem nidmofnich
zbrani (US Navy) na konstrukei viceti¢elového
bojového letadla, které by bylo vhodné pro
tzv. mistni vdlky, Specifikace ur&ovala letadlo
jako ozbrojené vizvédné a pro pfizemni boje,
které by bylo moZné pouZit i jako lehké trans-
portni. V americkém zkratkovém Zargonu se
zadalo mluvit o letadle typu COIN (Counter
Insurgency — proti vzpourim). Podminky kon-
kursu byly neobyéejné tvrdé - nap#. délka
startu i pFristini nejvice 150 m pies prekaZku
15 m, rozjezd po zemi ne delsi 75 m, a to na
terénu s kameny aZ o velikosti 20 em nebo ba_
Zi tm, bojové i pfi rychlosti 90 km /h
ve vysi stromil, stfemhlavy let na 650 km/h a
dalsi ,,specidlnosti‘’,

Odpovidajici projekt predloZilo jiZ jen 9 vy-
robet. Konkurs ziskala sice firma American
Aviation svym projektemn NAA-300 (vojenské
oznadeni OV-10A), ale piesto prvym Iétajicim
typem COIN byl ,,Charger* spole¢nosti Gene-
ral Dynamics Convair (model 48). Vyvoj byl
dokonéen na ndklady spole&nosti a letadlo po-
prvé vzlétlo pfesné za 35 tydnd po vypsani
konkursu, v listopadu 1964.

L' Pro dosaZeni Zédanych vykonnostnich para-
metri: bylo pouZito 2 turbovriulovych motor
o vykonnosti 650 k na hrideli, takZze vriulové
proudy p#i pomérné malém rozpéti (pies
8 m) pokryvaji téméi celé kridlo. PFes malé
rozméry miiZe letadlo dopravit aZ 3000 kg nd-
kladu, tedy 1,5 ndsobek své vlastni vahy. Jako
zbrané mohou byt poufity kulomety, rakety,
bomby. P#i transporinim nasazeni je moZné
umistit do trupu az 6 parasutistii nebo pii eva-
kuaci ranénych 2 nositka a ofetfovatele. Pro
dlouhé prelety miiZe byt v trupu palivova na-
drZ o obsahu 11001 a vnt 2 pridavné nadrZe po
570 litrech.

Na 1 dlo lze tovat alternativné
i plovdky. Pouiti se ddle roziifi i na letadlové
lodé, kde diky kritkému startu a pristini le-
tadla neni nutné vyuZivat specidlniho zafizeni
(katapult a piistavaci hdk)., P¥i béZném pro-
vozu vyrobee zarufuje viménu motoru v pol-
nich podminkdch v ¢ase kratdim nez 1 hodina;
vyklidini a nakldd#dni letadla je usnadnéno
odklopnou zddi a hlavné vysoko poloZenou
vyikovkou.

TECHNICKY POPIS

G. D. Convair Charger je vicemistny celoko-
vovy dveojtrupy samonosny jednoplednik se zataho-
vacim tiikolym podvozkem a vysoko uloZenou vyi-
kovkou.

Kridle o Stihlosu pouze 3,9 je dvojnosnikové.
Profil je pololaminirni. Celou odtokovou hranu za-
biraji vztlakové klapky, kter: na vnéjlich &dstech
kiidla tvoH soudasng i kfidélka. Pod konci kiidla
jsou zdvisy na pumy nebo pfidavné palivové nadrie.

Trup tvofi vlastné jen pondolovitd &ist mezi
dvéma nosniky ocasnich ploch. Gondola polosko-
fepinové konstrukce je opatfena pomérnd velkou
nadsazenou kabinou pro dvoudlennou posidku se-
dici za sebou. Cely stfedni dil priohledného krytu je
odsouvateln? dozadu, Zadni &ist gondoly je plizpih-
sobena pro neseni ndkladu, popfipadé se di rychle
pfeménit viéetné zadnibo sedadla na prostor pro pie-
pravu osob. Pilotni sedadlo je vystfelovaci z tzv,
,oulové viiky® (moZno vystfelovat i na zemi), pa-
lubni deska je béZného typu pro tento druh letadel.

Ocasni plochy jsou dosti netypické. Sipovité
§tihlé smérovky vetknuté do trupovych nosniki ne-
sou na temeni viikovku znaéného rozpéti, Prubéiné
vitkové kormidlo mi po celém rozpéti vyvaZovaci

plogku. Celd vodorovnd ocasni plocha je jeité stavi-
telné za letu vzhledem k velkému klopivému mo-
mentu pfi vysunutych pfistdvacich klapkéich. Pro-
fil obou ocasnich ploch je soumérny,

Pristdvaci zafizeni. Mohutny dozadu zata#i-
telny tiikoly: podvozek ma vzhledem k zphsobu po-
uZivani letadla mimotddné propérovini: piedni ole-
jovy tlumié 550 mm, hlavni thamide 380 mm. Hlavni
kola, opatfend hydraulickimi brzdami, jsou nizko-
tlakd a maji pramér 710 mm a §itku 330 mm. PH-
dové kolo v zasunutém stavu vyénivé cistedné z ob-
Tysu trupu,

Motorovi skupina, V pfidi trupovich nosniki
jsou montoviny turbovrtuloyé motory United Air-
craft of Canada typu PT-6 (licence amer, firmy
P & W, model T 74), které maji na hfideli vikon-
nost 650 ef k., Tiilisté celokovové automaticky stavi-
telné vrtule maji pramér 2,75 n1.

Vyzbroj tvorl normélné 4 kulomety rdZe 7,62 4
4 bomby Mk 81. Podle nuéelu nasazeni lze umistj;

na kiidlové zdviésy rakety, rizné odhazovaci zdsob=
niky nebo pfidavné palivové nidrze.

Zékladni zbarveni celého letadla je tmaveé zelené.
Konce kiidla a vykovky, horni ¢4st smérovek, pted-
ni ¢ast nosniki vyvaZovacich zhvai vyikovky a ptid
gondoly jsou jasné cervendéd, KuZele vriuli jsou svétle
fedivé. Bilé jsou rdm kabiny a népisy: N 28 K wné
na smérovkich, General®Dyvnamics Convair vné
na trupovych nosnicich a Charger model 48 na gon-
dole. Bil{ je rovnéZz vodorovny pruh po obou stra-
nach gondoly & dvéma fervenymi ndpisy DAN-

GER, ktery je protnut svislym &eryenym pruhem
s bilym népisem PROPELLER (pismena pod se-
bou). Na piidi gondoly je z obou stran Zlutd Sipka
s dernym népisem RESCUE, pod niZ je Zluty obdél-
nik s dal$imi technickymi daty.

Technickd data a vykony: rozpéti 8,38 m, cel-
kova délka 10,61 m, vitka 4,14 m; vahy — prizdna
2020 kg, vzletovd normélni 3220 kg, nejvice pii-
pustnd az 4990 kg.

Rychlosti: nejvétti 648 km/h, cestovni 513 km/h
minimélni bezpeénd 92 km/h; dostup na jeden mo-
tor 6500 m, dolet se zatitenim 1800 kg 560 km,
s maximilné moZnym mnoZstvim paliva az 4880 km.

Zpracoval Zdenék KALAB
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